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BUDUCNOST STRATEGICKEJ LETECKEJ PREPRAVY NADROZMERNEHO
A NADMERNEHO NAKLADU V OS SR

Marian SISKA

FUTURE OF STRATEGIC AIR LIFT OF OUTSIZED AND OVERWEIGHT CARGO IN SLOVAK
ARMED FORCES

Abstract: The thesis deals with the current and future options for air transportation of outsized and
overweight cargo in the Slovak defence sector. The first chapter discuss need for strategic air lift in
Slovak Armed Forces. It defines what strategic air lift is and also point out current available options
Slovak army uses to arrange strategic air lift of outsized cargo. Second chapter is devoted to other
options that Slovak Republic can use in the future in regards of strategic air lift of cargo. It focuses on
international projects in this matter that are currently in use by other countries and also deals with
initiatives of other nations in order to ensure capability of strategic air lift of outsized cargo in future.

Keywords: strategic air lift, outsized cargo, international projects, air lift capabilities
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Slovenska republika je od roku 2004 c¢clenom Eurdpskej Unie a organizacie
Severoatlantickej aliancie. Clenstvo v uvedenych zoskupeniach zo sebou prind$a mnozstvo
vyhod a garancii ale aj zavazkov. Jednym zo zdvazkov, ktorymi je Slovenska republika viazan3,
je aj jej angazovanost v medzinarodnych civilnych a vojenskych operaciach, ktoré prispievaju
k zabezpeleniu medzindrodného mieru a stability vo svete. Okrem toho maju EU a NATO
takisto vytvorené jednotky rychlej reakcie, ktorych stcéastou su aj prispevky Ozbrojenych sil
SR.

Aj ked EU a NATO presadzuju politiku spoloéného pristupu k rieeniu konfliktov,
zabezpeclenie strategickej prepravy vlastnych jednotiek je v narodnej zodpovednosti kazdej
zucastnenej krajiny. Nasadzovanie jednotiek do medzindrodnych operécii so sebou prinasa
potrebu zabezpecenia prepravy personalu, materialu ale aj vojenskej techniky do stanovenych
priestorov pdsobenia. T4 svojimi parametrami Casto krat presahuje Standardné rozmery
a hmotnost inych typov techniky vyuzivanej v civilnom sektore.

Tato praca sa zaoberd mozZnostami zabezpecenia strategickej prepravy
nadrozmerného a nadmerného nakladu v podmienkach ozbrojenych sil Slovenskej republiky.
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Prva cast prace je venovana definovaniu poZiadavky na strategickl prepravu
a sucasnym moznostiam jej zabezpeclenia. Druha cast prace pojednava a sucasnych
a budicich projektoch ainiciativach EU a NATO k zabezpeéeniu strategickej prepravy
nadmernej a nadrozmernej techniky.

1 STRATEGICKA LETECKA PREPRAVA

Rezort obrany Slovenskej republiky pIni Glohy v stlade so zakonom ¢. 321/2002 Z.z.
o Ozbrojenych sildch SR aj v operdcidch mimo uUzemia SR. Jednou z hlavnych uloh je
poziadavka na rozmiestnenie a nasledné komplexné logistické zabezpecenie preduréenych
jednotiek, ktorého sucastou je aj zabezpecenie strategickej prepravy do a z miesta pdsobenia.

Strategickou leteckou prepravou rozumieme poutZitie vojenskych strategickych
leteckych prostriedkov na prepravu materialu, techniky a personalu na velké vzdialenosti.
V porovnani s taktickou leteckou prepravou, ktorej tlohou je preprava v rdmci urcitého miesta
pOsobenia, je strategickd letecka preprava vykonavand spravidla medzi kontinentmi
a vyzaduje letecké prostriedky s va¢Sou prepravnou kapacitou.

Vznik poziadavky na zabezpecenie strategickej prepravy je zadefinovany v kontexte
medzinarodnych zavazkov OS SR vyplyvajucich z cielov spbsobilosti E 2201 — nasadenie
a udrzanie. OS SR sa akceptovanim uvedeného ciela sil zaviazali zabezpecit zarucenu
dostupnost (Short-Notice Assured Access) strategickych prepravnych kapacit pre prepravu
narodnych deklarovanych jednotiek poZzadovanych NATO z uréenych letisk nakladania v SR na
letiska vykladania nachadzajucich sa v operacnej oblasti.

Zabezpecenie zaruceného pristupu k strategickej preprave v kratkom c&ase pre
pozadované kapacity deklarovanych prispevkov je definované ako:

a) strategicka leteckd preprava:
- zabezpecenie kapacity na prepravu 800 osbb s vyzbrojou na vzdialenost 6000 km od
Bruselu do 10 dni;
- zabezpecenie kapacity na prepravu 500 ton vojenskej techniky a materialu na vzdialenost
6000 km od Bruselu do 10 dni.
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Obrazok 1 Vzdialenost pre zabezpecenie strategickej leteckej prepravy

Zdroj: vlastné spracovanie

Ozbrojené sily SR v sucasnosti nedisponuju strategickymi leteckymi prostriedkami.
Aktudlne maju OS SR dostupné taktické letecké prostriedky stredného doletu, ktoré su
schopné zabezpedit jednotlivé prepravné poZiadavky:

- C-27 ) Spartan v pocte 2,
- L-410 Turbolet v pocte 7.

Nakolko Slovenska republika nemd strategické letecké prostriedky, zarucena
dostupnost strategickych leteckych kapacit pre prepravu nadmerného a nadrozmerného
nakladu je v sicasnosti CiastoCne zabezpecovana ¢lenstvom SR v projekte SALIS.

1.1 PROJEKT SALIS

Projekt SALIS (Strategic Air Lift International Solutions) je mnohonarodné konzorcium
9 krajin, ktoré vzniklo za ucelom zabezpelenia zaruceného pristupu clenskych krajin
k strategickym leteckym prostriedkom Antonov AN-124-100 pre ich vyuZitie v prospech
operdcii medzinarodného krizového manazmentu pod zastitou NATO a Eurdpskej Unie.

Projekt SALIS poskytuje zaruéeny pristup k strategickej leteckej prepravnej kapacite,
ktora je garantovana zaru¢enou dostupnostou dvoch leteckych prostriedkov AN-124-100 pre
ktorukolvek ¢lensku krajinu do 72 hodin od ich vyZiadania. Tieto letecké prostriedky maju
svoju domovsku zdkladnu na letisku v Lipsku (Nemecko) a su vyuZzitelné v pripade potreby
rychleho nasadenia jednotiek alebo techniky do operacii NATO a EU. Dalsie tri letecké
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prostriedky garantuju zarucenu dostupnost do Sest, respektive devat dni od zadania
poziadavky na prepravu a su takisto dislokované v Lipsku.

Prednostou projektu SALIS si najma prepravné schopnosti leteckého prostriedku AN-
124-100, ktoré dokaZe prepravit az do 100 ton nakladu na velku vzdialenost. Takisto jeho
nakladovy priestor je prisp6sobeny na prepravu nadrozmerného nakladu, vdaka ¢omu je
vhodné na prepravu bojovej techniky ako napriklad tanky, bojové vozidla pechoty ale aj
vrtulniky.

Nevyhodou projektu je, Ze v pripade potreby velkého poctu letov viacerych ¢lenskych
krajin za rovnaké casové obdobie, nemusi 5 kontraktovanych leteckych prostriedkov
postacovat na pokrytie prepravnych poZiadaviek vsetkych krajin zapojenych do projektu a to
z ¢asového alebo kapacitného hladiska.

Jedinym poskytovatelom sluZieb v projekte SALIS je spolo¢nost Antonov Logistics Salis
GmbH, ktord je dcérskou spolo¢nostou Ukrajinskym Statom vlastnenej spolo¢nosti Antonov
GmbH. V minulosti boli sluzby projektu SALIS zabezpecované aj prostrednictvom Ruskej
spolocnosti Volga-Dnepr, ktora vsak v roku 2018 ukoncila svoju vojensku logisticku ¢innost
v prospech krajin NATO.

Fakt, 7e Ukrajina je z pohladu EU tretou krajinou a vzhladom na aktuélne prebiehajdci
vojensky konflikt na Ukrajine, spolahlivost zabezpecenia prepravnych poziadaviek ako aj
samotna bezpecnost jednotlivych preprav si vyZzaduje velku pozornost. Takisto Zivotny cyklus
leteckych prostriedkov spolo¢nosti Antonov GmbH konéi v priebehu rokov 2030 —2031. Aj ked'
vroku 2021 spolo¢nost Antonov GmbH predstavila plan modernizacie svojich leteckych
prostriedkov a predizenie ich Zivotnosti aj po roku 2031, vzhladom na stucasny vyvoj situacie
na Ukrajine nie je moZné predvidat, ¢i k modernizacii leteckych prostriedkov AN-124 aj
skutoéne dojde.

2 PROJEKT PESCO SATOC

Stala Strukturovand spolupraca (dalej len ,PESCO“) predstavuje implementaciu
obranno- bezpeénostnych aspektov Globdlnej stratégie pre zahrani¢nd a bezpeénostnu
politiku EU (dalej aj ,5ZBP*). Spolupraca medzi ¢lenskymi §tatmi EU v oblasti obrany nie je
novinkou a bola realizovana aj v minulosti, ¢i uz v rdmci spolo¢nych vojenskych cviceni,
spolo¢ného obstaravania vojenského materidlu alebo vyvoja novych vojenskych technolégii.
PESCO stavia na pozitivnych skusenostiach z predoslych obdobi a snazi sa o rozsirenie ich
rozsahu. Slovenska republika uznesenim vlady SR z decembra 2017 pristupila k iniciative
PESCO na zéklade rozhodnutia Rady EU v ramci Spoloénej zahraniénej a bezpeénostnej
politiky.
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Participujuce staty PESCO sa zaviazali pInit spolo¢né zavazky vyplyvajuce z ich ¢lenstva.
Jednotlivé Clenské Staty kazdorocne predkladaju aktualizované narodné plany vykonavania
Ucasti v PESCO, ¢im sa vyhodnocuje plnenie ich zavazkov. Narodny plan vykondvania ucasti SR
v PESCO je dokument v gescii Ministerstva obrany SR, ktory kvalifikuje dosiahnuty progres v
plneni zavazkov plynucich z €lenstva v PESCO. SR ma v sucasnosti spracovany v poradi Stvrty
Narodny plan vykonavania ucasti v PESCO, ktory bol v marci 2021 schvaleny vladou SR a
predloZzeny sekretariatu PESCO a ostatnym ¢lenskym Statom.

Jednym z projektov PESCO, ktory je z pohladu vojenskej dopravy aktualne relevantny
je projekt ,Strategic Air Transport of Outsized Cargo (SATOC)“ — strategicka preprava
nadrozmerného nékladu. Projekt SATOC vyplynul z problému, ktorému &elia véetky krajiny EU
a to je minimalna dostupnost vlastnych vojenskych strategickych velkokapacitnych leteckych
prostriedkov, schopnych prepravit nadrozmerny naklad. Eurépske krajiny st v si¢asnosti viac-
menej zavisle na partnerskej krajine NATO — USA, pokial ide o prepravu nadmerného
a nadrozmerného materialu a techniky.

Zachovanie sposobilosti strategickej leteckej prepravy nadrozmerného nakladu ma
strategicky vyznam pre vsetky zainteresované krajiny. VSetky zucastnené krajiny sa
v sucasnosti vramci projektu SATOC snazia o harmonizaciu funkénych poziadaviek pre
prepravu nadrozmerného a nadmerného nakladu. Suc¢asné funkéné poziadavky su uvedené
nizSie v tabulke ¢. 1. Pocdas formulovania a harmonizacie funkénych poZiadaviek sa mozu
véetky krajiny EU v principe slobodne zapojit do tohto procesu ako aj do samotného projektu
SATOC. Cielom projektu je v roku 2023 kvalifikovat a kvantifikovat budice prepravné potreby
jednotlivych Statov, na zaklade ktorych bude definovana jednoznacna poziadavka na vyvoj,
resp. akviziciu strategickych leteckych prostriedkov pre prepravu nadmerného
a nadrozmerného nakladu. Ukoncenie vyvoja alebo akvizicia si€asne existujucich leteckych
prostriedkov je planovana na roky 2030 — 2032. Zakladnymi strategickymi cielmi projektu
SATOC su:

- zabezpecenie spoOsobilosti prepravy nadmerného a nadrozmerného ndkladu po celom
svete v rychlom case,

- zabezpecenie schopnosti prepravy velkého mnozstva logistickych zdsob do priestoru
operdacie,

- zabezpecenie schopnosti prepravy velkého vybavenia ako napr. Zeriav, helikoptéra, tank
a pod.,

- zabezpedit spdsobilost poskytnut véasnu a trvalu logisticki podporu na velké vzdialenosti
z domovskej krajiny.

Funkcné poziadavky projektu SATOC vyplyvaju z narodnych poZiadaviek jednotlivych
krajin na prepravu nadmerného a nadrozmerného nakladu ako aj z poZziadavky NATO E2201 -
nasadenie a udrzanie.
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Tabulka 1 Funkcné poziadavky projektu PESCO SATOC

P.C. | Funkcna poziadavka

V ramci reakcie na krizovu situdciu, zabezpecit kapacitu leteckej prepravy pre presun
01 | 7.000 t materidlu na vzdialenost 6.500 km v ¢asovom horizonte do 10 dni, so
zaCiatkom realizacie presunu do 72 hodin od prijatia poziadavky.

V ramci VJTF, zabezpecit kapacitu leteckej prepravy pre presun 4.800 t materialu na
02 | vzdialenost 3.000 km v ¢asovom horizonte do 8 dni, so zadiatkom realizacie presunu
do 48 hodin od prijatia poZiadavky.

Zabezpecenie rychlej aautondmnej manipuldcie s prepravovanym ndkladom. To

zahfia:

03 |- funkcia Roll-on / Roll-off — moZnost naloZenia techniky vlastnym pohybom bez
pomoci externych zariadeni,

- palubné rampové nakladacie systémy — ako napr. integrovany palubny Zeriav

a pod.

04 | Zabezpecenie leteckej dopravy bez poskodenia nakladu.

05 | Zabezpecenie leteckej dopravy zo Specifickych miest nakladky po celom svete.

06 | Zabezpecenie nepretrzitého automatizovaného sledovania prepravy.

07 | Zabezpecenie dennej aj nocnej prevadzky.

08 Zabezpeclenie prevadzky za kazdého pocasia (minimdlne CAT 1) a klimatickych
podmienok, pri teplotach od -50°C az +50°C v zmysle ISA

09 Zabezpedenie prepravy rézneho typu nakladu, vratane prepravy nebezpecéného
materidlu v zmysle medzinarodnych reguldcii IATA a ICAO.

Zabezpeclenie prevadzky v sulade so vSetkymi medzinarodnymi a narodnymi
10 | predpismi o leteckej doprave vo vSetkych narodnych a medzinarodnych vzdusnych
priestoroch.

1 V pripade prepravy tovaru, ktory si vyzaduje sprievod, zabezpecit prepravu v sulade

so sprievodnymi prikazmi prislusnych narodov.

Zdroj: vlastné spracovanie

Vzhladom na funkéné poziadavky projektu SATOC a s ohfadom na potencialne konciaci
Zivotny cyklus leteckych prostriedkov AN-124, je mozné konstatovat, Ze v dohladnej dobe
nebude na komerénom trhu dostupny Ziadny iny adekvatny strategicky letecky prostriedok
schopny prepravit nadmerny anadrozmerny naklad vzmysle vojenskych poZiadaviek
Clenskych krajin NATO. Ztoho dbévodu je smerovanie projektu SATOC orientované na
nasledujlice moznosti:

- hladanie moiného komercného rieSenie, ktoré by zohladriovalo vsSetky vojenské
technické poZiadavky na prepravu nadrozmerného nakladu (roll-on/roll-off, minimalne
rozmery nakladacieho priestoru 6 x 5,4m (Sirka x vyska) a minimalna Gnosnost do 100 ton
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na prepravu tazkej obrnenej techniky, ktorej jednotkova hmotnost méze predstavovat az
do 70 ton, napr. v pripade tanku Leopard 2),

- podporenie leteckého priemyslu pre vyvoj nového leteckého prostriedku na zaklade
vySpecifikovanych vojenskych funkénych poZiadaviek ato pripadnou konverziou
existujucich civilnych leteckych prostriedkov (napr. Boeing B-747, B-777 alebo Airbus A-
330, A-350, A-380),

- podporenie leteckého priemyslu pre vyvoj Uplne nového spoloéného eurdpskeho
vojenského leteckého prostriedku na baze napr. Boeing C-5 Galaxy alebo Boeing C-17
Globemaster.

2.1 Sucasné moznosti projektu SATOC

Clenské krajiny projektu SATOC Franctizsko a Nemecko spolupracuju so spoloénostou
Airbus na hladani potencidlneho rieSenia budiuceho nedostatku strategickych leteckych
prostriedkov na prepravu nadmerného a nadrozmerného nakladu. Riesenie, ktoré by
zohladriovalo vsetky funkéné poziadavky sa doposial nepodarilo najst.

2.1.1 Spolupraca s Airbus

Airbus pracuje na predlozeni alternativnej ponuky pre ¢lenské krajiny projektu SATOC,
ktord by bola postavena na vyuzivani leteckych prostriedkov A-300 Beluga ST a A-330 Beluga
XL. Oba letecké prostriedky predstavuju vhodnu alternativu na prepravu nadrozmerného
nakladu na letiskd s vybudovanou infrastruktirou pre manipuldciu s lietadlami. Rozmery
nakladového priestoru, ¢o sa tyka Sirky a vysky, su v sucasnosti najvacsie na svete. Problémom
tychto leteckych prostriedkov vSak ostdva ich relativne nizka nosnost nakladu (do 50 ton)
a takisto nedostato¢na autondmia pre manipulaciu s ndkladom (letecké prostriedky Airbus
Beluga nemaju roll-on/roll-off rampy ani iné interné Zeriavové systémy).

V januari 2023 bol realizovany skisobny let pre nemecké ministerstvo obrany, v rémci
ktorého bol prepravovany vrtulnik Sikorsky CH-53 Sea Stallion na letisko Gao v Mali. Cielom
tohto skusobného letu bolo otestovat realizovatelnost mozZnosti vyuZivania leteckych
prostriedkov Airbus Beluga na miestach s limitovanou infrastruktirou. Podla vyjadrenia
nemeckého ministerstva obrany, skisobny let bol realizovany bez problémov.

2.1.2 Projekt Windrunner

Windrunner je nazov lietadla, ktoré vyvija start-up-ova spolocnost Radia, Inc.
Windrunner bude v buducnosti najvacsie lietadlo na svete s najvacsou loznou plochou. Jeho
VYVOj je postaveny na potrebe prepravy jednotlivych ¢asti veternych turbin na r6zne miesta
po svete. Nakolko cestna a zelezni¢na infrastruktura nie je v sucasnosti prisp6sobena na
prepravu lopatiek veternych turbin, ktoré maju priblizne 70 metrov (v budicnosti planované
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lopatky o velkosti 104 metrov), spolo¢nost Radia, Inc. pracuje na vyvoji leteckého prostriedku,
ktoré by dokazalo prepravit 104 metrov dlhu lopatku veternej turbiny priamo z vyrobného
podniku na rézne miesta kdekolvek na zemi s moZnostou pristadvania na nespevnenych
povrchoch a bez potreby letiskovej infrastruktary.

Spolocnost Radia, Inc. planuje ukoncit vyvoj leteckého prostriedku windrunner
a zhotovit prvy prototyp do roku 2026. V roku 2027 by mal byt uvedeny do prevadzky a do
roku 2050 je planovana produkcia 200 ks tychto leteckych prostriedkov.

Aj ked' je projekt windrunner primarne uréeni pre trh s veternou energiou, spolo¢nost
Radia, Inc. predstavila niekolko Studii vyuZitelnosti leteckého prostriedku windrunner pre
vojenské ucely. Pri zachovani sucasnej konfiguracii by windrunner dokazal prepravit tazky tank
Leopard 2, pripadne 6 kusov stihaciek F-16 alebo 10 vrtulnikov NH-90.

Aj ked'ma letecky prostriedok windrunner pozoruhodné Specifikacie aké nema ziadne
iné lietadlo na svete, jeho vyuZitie pre vojenské Ucely ostdva otdzne. Privojenskych prepravach
sa zvyCajne stretdvame skor s potrebou prepravit tazky naklad ako nadrozmerny. Na stretnuti
predstavitelov spolo¢nosti Radia, Inc. so zastupcami projektu SATOC v oktdbri 2022 preto bola
diskutovand aj potencidlna zmena konfigurdcie lietadla windrunner a jeho prispG6sobenie
vojenskym potrebdam. Zastupcovia spolo¢nosti Radia, Inc. deklarovali, Ze v pripade poziadavky
od vojenského sektora, su schopny po vytvoreni prototypu v roku 2026, zacat s tvorbou
vojenskej verzie lietadla podla naspecifikovanych funkénych poziadaviek projektu SATOC.
Predpokladana doba vyvoja je 5 az 7 rokov od zadania poziadavky. Ak by teda ¢lenské krajiny
projektu SATOC prejavili zaujem o vojensku konfiguraciu leteckého prostriedku windrunner
po zostrojeni jeho prototypu v roku 2026, v rokoch 2031 — 2033 by mohlo déjst ku akvizicii
novych leteckych prostriedkov, ktoré by dokazali nahradit dosluhujice prostriedky AN-124
a zabezpedit strategicki prepravu nadmerného a nadrozmerného nakladu pre eurdpske
krajiny NATO.

3 PROJEKT SAC

Projekt SAC (Strategic Airlift Capability) je medzinarodna iniciativa 12 krajin NATO a
partnerstva pre mier, riadena agenturou NSPA. Zameriava sa na poskytovanie zaruéeného
pristupu k strategickym leteckym kapacitam. K dispozicii ma tri letecké prostriedky Boeing C-
17 Globemaster, ktoré su vo vlastnictve ¢lenskych krajin. Kazda ¢lenska krajina projektu SAC
vlastni urcity pocet predplatenych letovych hodin, ktoré moéze vyuzit v prospech svojich
narodnych prepravnych poziadaviek bez povinnosti predoslej konzultacie alebo schvalenia
ostatnymi ¢lenskymi krajinami.

Projekt SAC vznikol v roku 2008. Spravovanim projektu je povereny riadiaci vybor, ktory
ma na zodpovednosti riadenie projektu a dohlad nad strategickymi leteckymi prepravami
projektu v zmysle memoranda o porozumeni (MoU). MoU je zakladnym dokumentom
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projektu SAC, ktory formuluje vSetky poZiadavky a podmienky fungovania projektu. Vykonnou
zlozkou projektu je NAM programovy vybor (NATO Airlift Management). Programovy vybor
pozostava z predstavitelov ¢lenskych Statov a ma na starosti exekuciu jednotlivych preprav.

Projekt operuje pod nezdvislou organizaciou s nazvom , Heavy Airlift Wing“ (HAW).
Zabezpecenie chodu organizdcie HAW ma za ulohu persondl pozostavajlci zo vsetkych 12
Clenskych S$tatov projektu SAC, ¢im sa stal prvou medzindrodnou vojenskou leteckou
prepravnou jednotkou na svete. Jej sidlo je na leteckej zakladni Papa (Madarsko) .

Vyhodou projektu SAC su jeho vSestranne pouzitelné letecké prostriedky Boeing C-17
Globemaster, ktoré svojou kapacitou a technickymi parametrami dokazu zabezpecit
poziadavky na strategicki letecki prepravu aj v tazko dostupnych destinaciach bez
vybudovanej leteckej infrastruktury. Dalsou vyhodou projektu je jeho kooperacia s projektom
MCCE a podprojektom ATARES, ¢o umoznuje zdielanie prepravnych kapacit s krajinami, ktoré
nie su jeho ¢lenom.

Projekt SAC by v buducnosti mohol sluzit ako alternativa k projektu SALIS, ktory od
samotného vzniku mal byt len docasné riesenie pre clenské krajiny NATO, a ktorého
buducnost je v sucasnosti len tazko predvidatelna. SAC disponuje vysoko spolahlivymi a pre
strategickl prepravu univerzadlnymi leteckymi prostriedkami Boeing C-17 Globemaster.
Zaroven dislokacia leteckych prostriedkov na zakladni Papa znamena pre Slovensko vyhodu
z hladiska dostupnosti ako aj cestnej vzdialenosti.

ZAVER

Zabezpecenie dostupnosti k strategickym leteckym prepravnym prostriedkom pre
potreby OS SR je déleZitym zdujmom rezortu obrany z pohladu zavazkov, ktoré ma Slovenska
republika vo¢i medzindrodnym zoskupeniam, ktorych je c¢lenom. SpoOsobilosti leteckej
prepravy nadrozmerného a nadmerného materidlu si nevyhnutné pre zabezpecenie ¢innosti
OS SR pri plneni tloh mimo uzemia SR.

Neustale sa vyvijajuce globdlne prostredie prinasa so sebou aj nové konflikty
a bezpeénostné hrozby pre krajiny EU a NATO. Reakcia na ne si vyZaduje komplexny pristup
vSetkych ¢lenskych krajin, vratane Slovenskej republiky. Jednou z hlavnych uloh pre nasadenie
jednotiek OS SR vramci reakcie na krizovu situdciu, je aj zabezpecenie ich strategickej
prepravy, vratane materialu a vojenskej techniky.

Cielom tejto prace bolo poukazanie na sucasné a budice medzinarodné projekty
a iniciativy €lenskych krajin NATO a EU v oblasti strategickej prepravy nakladu, so zameranim
sa na nadrozmerny a nadmerny naklad.

118



S

4 (3
VA

;| Medzinarodna vedecka konferencia
: 5 ,,AKTUALNE PROBLEMY VOJENSKEJ LOGISTIKY“
S 7 31. oktobra 2023, Liptovsky Mikulas

: ey
Y G7gn0 >

/2
1 4
|+
>
\7
X
N

ZOZNAM BIBLIOGRAFICKYCH ODKAZOV

GS 0S SR. 2015. Spoloénd vojenska doktrina — Dopravna logistika Ozbrojenych sil SR VDJ-40-
40(B).

GS OS SR. 2018. Koncepcia rozvoja dopravnych spdsobilosti. C.: NCVD-54-8/2018.

SALIS. 2017. Memorandum of Understanding concerning cooperation in an International
Strategic Air Lift Capability for Outsized Cargo.

SALIS STEERING BOARD. Strategic Airlift Coordination Cell — Standard Operating Procedure.
2016.

INFROMACNA SPRAVA. 2016. Informdacia NGS OS SR pre ministra obrany SR k projektu SALIS.
¢. p.: NCVD-61-43/2016.

INFROMACNA SPRAVA. 2022. IS pre NGS OS SR: Medzinarodny projekt SALIS — uzatvorenie
dodatku k zmluve medzi NSPA a ALS. ¢. p.: 701.CVD-76-11/2022-OMPP.

Rozhodnutie Rady (SZBP) 2017/2315 z 11. decembra 2017 o nadviazani stalej Struktirovanej
spoluprace a stanoveni zoznamu zucastnenych ¢lenskych Statov.

EDA. 2022. Strategic Air Transport Outsized Cargo (SATOC) — functional requirements and
demand forecast. Version 2.

EDA, DEU MoD. 2023. DE_1374 — Strategic Air Transport for Outsized Cargo (SATOC) (4.1.36
R)).

Uznesenie vlady SR ¢. 124/2021 z 3. marca 2021.

NCVD OS SR. Zépis z rokovania k programu SAC — Strategic Airlift Capability. 2017.

NCVD OS SR. ANALYZA k moznosti vstupu SR do projektu SAC — Strategic Airlift Capability.
2017.

Mgr. Marian SISKA
Obchodna 10, 811 06 Bratislava
Marian.Siska@mil.sk; Marian.Siska24@gmail.com

119


mailto:Marian.Siska@mil.sk
mailto:Marian.Siska24@gmail.com

